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DIKECTION A DROITE ET

: A GAUCHE

BROUTEMENT AU FREINAGE

I -~ INFORMATION -

Lorsque vous constatez un broutement au freinage sur 1'un des types de véhi-
cules ci-dessus, ce phénoméne est provoqué par une différence d'épaisceur
des disques de freins égale ou supérieure a 1/100 mm

IT - CONSTATATION -

Cette différence d'épaisseur provient d'un léchage des plaquettes de frein
sur les disques dansg leur zone de voile maxi a chaque tour de roue.

ITITI - CAUSES -
31 - Voile trop importart du disque de frein a 1l'origine

32 - Recul insuffigsant des nlaquettes de frein par suite d'un effort de cou-
lissement trop important dars leur chape

33 - Recul insuffisant de 1'étrier par suite d'un effort de coulissement
trop important dans sa chape.

IV - REMEDES -
41 - En série -
411 - Montage d'ensembles chape-étrier avec effort de coulissement
inférieur cu, au plus, égal a 15 da N
412 - Réduction du voile des ensemhles disque ventilé = moyeu a
5/100 mm maxi, début Novembre 1972
413 - Réduction du voile des ensembles disque-moyeu Renault 16 a
1/10 mm maxi, le 11 décembre 1972
Sur les véhicules de la gamme Renault 16, les ensembles avec
voile mexi de 1/10 mm sont repérés pour une durée de trois
mois enviror par un V blanc marqué au composteur sur le moyeu
ITG04528
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42 - En réparation -

— points a contrbler avec leur valeur :

— non parallelisme des faces du disque 1/100 maxi

— faux parallelisme de 1'entretoise 2,/100

— voile du disque 1/10

— jeu des plaquettes de frein dans la chape libre

— jeu de 1'étrier dars la chape 2/10 & 4/10
— effort de coulissement de 1'étrier 15% da” N“maxi

V — METHODE OPERATOIRE -

51 - Non parallelisme des faces du disque -

La différence d!'épaisseur e — e 1
mesurée sur une méme circonférence
ne doit pas exceder 1/100 (fig. 1)

Cette mesure détermine le ou les
freins sur lesquels il y a lieu
d'intervenir.,

Avant montage, vérifier le parallg-
lisme des faces du disque neuf de
remplacement.

52 = Faux paralleélisme de 1l'entretoise

— Contrdler sur un marbre a 1'aide
d'un comparateur le parallelisme des
extrémités de 1l'entretojse, réfé-
rence 06 08 047 300 (PR 877,P1.42-20)
pour gamme Renault 16 et référence

77 00 503 440 (PR 952-960-961,

Pl. 42-10) pour 1173 - Gamme R 15/17.

Le faux parallelisme maximal est de
2/100.

- Si la valeur est hors tolérance,

remplacer 1'entretoise. ~—’

53 = Voile du disgue -
Au remontage, le voile du disque pris sur un diametre de : e
- 215 mm pour disques ventilés (R 1173 - Gamme R 15/17) >

— 245 mm pour disques Renault 16

ne dcit, en aucun cas, dépasser 1/10 mm

I1 conviendra de rechercher le voile le plus faible possible (environ
5/100) en pracédant 2a 1'appariement du, disgue gt du. moyen.sPoury,eela,
décaler le disque de 120° en 120° pour tenter d'annuler les voiles pro-
pres du disque:et.du moyeus

En cas d'impossibilité, le moyeu est a remplacer.

Nota - Les voiles actuels des disques et des moyeux doivent permettre,
sans procéder a cette opération, d'obtenir un voile de 1'ordre
de 5/100.,
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Jeugides pilaquetites de Sfrein dansialatéichdape

Les plaquettes de frein doivent &tre libres dans leur chape. Pour le
contrdler, prccéder comme suit :

1

Jeu de 1'étrier dans la chape

~ Retirer les ressorts anti-bruit “et sremettre les plaquettes dans leur

chapel.

A 1'aide d'un gabarit fabriqué locélement, mesurer le jeu J entre
plaquette et chape dans la zone ou est placé le ressort anti-bruit
(figure 2). Ce jeu J doit &tre égal ou supérieur a 1,3 mm ; s'il est
inférieur, changer la chape.

S'assurer que les plaquettes passent libremen® dans la chape. Even-
tuellementy taoiler 2lesitenonsfen Beukb "de iphaguet tie (repére F -fig.3)

Détarer les ressorts anti-bruit en les aplatissant 1égérement
(repére R - figure 3).

Nota — Ne pas dépasser la limite a partir de laquelle les plaquettes
de frein étant trop libres dans leur chape, il y aurait risque de
claguement.

eT Q.2

— mesurer dans la chape le logement de
1'étrier (repeére A - figure 4).

— mesurer 1'étrier plus les 2 clavettes de
posificnnement

(B+C1+C2

~ le logement A doit &tre supérieur de
2 a4 4/10 a la mesure totale étrier
plus clavettes ( B +C,+ C, )

— s8'il y a lieu, donner le jeu nécessaire
en limant 1égerement la chape. Cettle
opération est a effectuer avec prudence
en prenant soin de ne pas détériorer
les faces en contact avec les clavettes,

- figure 4)
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56 — Effort de coulissement de 1!'étrier ~

— apres remontage des freins, le véhicule étant sur chandelles :

—“fajre-*tourner Fe moteuy
— engager la lere vitesse

les deux ensembles disque-moyeu doivent tourner a une vitesse
constante.

- si un disque ralentit fortement ou s'arréte lorsque sa zone de
voile maxi arrive a hauteur de l'ensemble chape-étrier, il convient
de réduire 1l'effort de coulissement de cet étrier par détarage des
ressorts de chape a 1'aide d'un tournevis {(fig. 5)

i
4
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NOTA - Cette opération ne devra étre faite qu'en cas d'absolue néces-
sité et le détarage des ressorts devra &tre tres 1léger.



