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CLIMAT1SATION - MAUVAIS DESEMBUAGE DU PAKE~BRISE COTE CONDUCTEUR

I - INFORMATICN -

Les véhicules des gammes Renault 15 et 17 peuvent présenter un désem-—
buage incomplet ou inefficace du pare-brise, c6té conducteur.

IT - CAUSE -

Mauvais positionnement du conduit de désembuage dont les oufes se
trouvent décalées par rapport aux ajours de la visieére.

IIT - REMEDE -
31 - En série -

A partir du début juillet 1973, modification du calage du
conduit de désembuage permettant un positionnement correct
des ouies (voir dessin ci--apres).

Ce nouveav calagye est assuré par

a) montage d'une cale de 9 mm n® 77 00 517 276 (repere 11)
entre le brin inférieur du chevalet extréme c6té gaucke

(repére 8) et le conduil de désembuage (repére 9)

b) montage d'une cale adhésive de 6 mm n® 77 00 569 666
(repére 1) entre la traverse inférieure de baie (repére 10)
et le conduit de désembuage (repere 9) a mi-distance de
l'extrémité de ce dernier et du chevalet gauche (reptre 8).
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32 — En réparation

Uniquement sur plainte du client pcrtanl sur cette dissymétrie
de désembuage, appliquer la solution de série suivanri methode
opératoire ci-dessous

10

Légende :

1 - Cele n° 77 00 569 666 (ép. 6 mm)
2 - Fixation supérieure du chevalet
3 - Pare-brise

4 - Visiere

5 — Vis de fixation de la visiere

6 — Ebénisterie

7 — Fixation supérieure du chevalet
8 — Chevalet

9 — Conduit de désembuage

10 - Traverse inférieure de baie

11 - Cale n° 77 00 517 276 (ép. 9 mm).



IV — METHODE OPERATO1RE -

débrancher la bectterie
déviser les 2 écrous moletés de la plaque porte-fusibles et
la faire basculer

dépcser les 2 parties extrémes de 1'ébénisterie (repére 6)
déposer les 4 vis de fixation de la visiere (regere 5)

déposer la visiere (repere 4)

desserrer les 2 fixations supérieures du chevalet extréme

c6té gauche (repeéres 2 et 7)

déposer la cale situde au niveau du chevalet entre la traverse
inférieure de baie et le conduit de desembuage a 1' aide d'un
chasse goupille coudé.

couper par son milieu une cale nouveau modele n® 77 00 517 276
et tailler une des extrémités en biseau pour faciliter son
montage

interposer cette demi-cale entre la face inférieure du chevalet
et le conduit de désembuage en passant par 1l'ouverture de la
plaque porte-fusibles

placer la nouvelle cale adhésive n® 77 00 569 666 (repere 1)
entre la traverse inférieure de baie et le conduit de désem-
buage.

~ remonter en procédant a 1'inverse de la dépose.

V - TEMPS -

VI

Le temps alloué pour cette intervention est de 1 h 00.

-~ APPROV1SIONNEMENT -

Les cales nécessaires a cette opération seront commandées au
M.P.R. selon la méthode habituelle

- cale (épaisseur 9 mm) n° 77 00 517 276 (coef. 1)

- cale adhésive (épaisscur 6 mm) n® 77 00 569 666 (coef. 1)

VII — CODE INFORMATIONS TECHNIQUES

Code opération incident : 6 999 155
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